Zatgcznik nr 1 do Uchwaty Nr 386/7704/22
Zarzadu Wojewddztwa Podkarpackiego

w Rzeszowie

z dnia 10 maja 2022 .

Raport z wypetnienia przez Wojewodztwo Podkarpackie warunku
podstawowego pn. Kompleksowe planowanie transportu na
odpowiednim poziomie (tematyczny warunek podstawowy
w ramach Celu Polityki 3. Lepiej pofaczona Europa dzieki
zwiekszeniu mobilnosci) w ramach Polityki Spdéjnosci 2021-2027

Rzeszéw, maj 2022



Spis tresci

LA 0T 01 V= Lo = 1= 3
Ocena zgodnosci dziatan w ramach PSRT WP z warunkowoscia podstawowg

0 7
POASUMOWANIE .....coiiiieeeeeciii i 21



Wprowadzenie

Przygotowanie projektu Programu Strategicznego Rozwoju Transportu Wojewddztwa
Podkarpackiego do roku 2030 (PSRT WP) stanowi odpowiedz na nowe cele polityki
spojnosci na lata 2021-2027, wynikajgce m.in. z zatozenh Europejskiego Zielonego tadu.
Ponadto obejmuje cele strategiczne na poziomie rzgdowym oraz samorzgdowym. Jest to
kompleksowy dokument w zakresie wszystkich gatezi transportu.

Rozwdj transportu jest jednym z podstawowych srodkéw do osiggniecia celow
rozwojowych zaktadanych zaréwno na poziomie Unii Europejskiej, jak i na poziomie
krajowym i regionalnym. W swym zatozeniu Program wypetnia¢ bedzie cele zmierzajgce do
zwiekszenia dostepnosci transportowej regionu przy jednoczesnej poprawie bezpieczenstwa
uczestnikoéw ruchu, ochronie srodowiska naturalnego (w tym ochronie klimatu) oraz
efektywnosci sektora transportowego poprzez tworzenie spéjnego, zrbwnowazonego
i przyjaznego uzytkownikowi systemu transportowego.

Wdrazane poprzez PSRT WP dziatania, nakierowane na rozwdj systemu
transportowego, bedg wpisywac sie w unijne cele stuzgce ograniczeniu prognozowanego
wzrostu emisji gazéw cieplarnianych ze sfery transportu. Doniostg role odgrywa¢ powinny
tutaj zatozenia zawarte w dokumentach takich jak: Strategia na rzecz zréwnowazonej
i inteligentnej mobilno$ci — europejski transport na drodze ku przysztosci, Czysta energia dla
transportu: europejska strategia w zakresie paliw alternatywnych, czy Europa w ruchu.
Program dziatan na rzecz sprawiedliwego spotecznie przejscia do czystej, konkurencyjnej
i opartej na sieci mobilnosci dla wszystkich i innych dokumentéw wytyczajgcych droge do
czystej i zrbwnowazonej mobilnosci.

W zakresie powigzania z krajowymi i regionalnymi dokumentami, nalezy wskazac, ze
zintegrowane strategie rozwoju kraju okreslajg cele i wyzwania w dziedzinie transportu.
Wynikajg one z krajowych dokumentéw strategicznych tj. ze Strategii na rzecz
Odpowiedzialnego Rozwoju do roku 2020 (z perspektywg do 2030 r.) oraz z powigzanych
Z nig oSmiu zintegrowanych strategii sektorowych, a takze nawigzujg do wizji rozwoju
przedstawionej w Krajowej Strategii Rozwoju Regionalnego 2030. W PSRT WP zawarto
takze zapisy sprzyjajgce realizacji zatozen Krajowego planu na rzecz energii i klimatu na lata
2021-2030 w stopniu wtasciwym dla Samorzgdu Wojewodztwa'.

Projekt Programu Strategicznego Rozwoju Transportu Wojewddztwa Podkarpackiego
do roku 2030, wypenia cele krajowych dokumentow strategicznych, w tym w szczegolnosci
cele Strategii Zrbwnowazonego Rozwoju Transportu do 2030 r. oraz Dokumentu
Implementacyjnego do Strategii Rozwoju Transportu do 2020 r. (z perspektywg do 2030 r.)2.

Na poziomie regionalnym Program jest zasadniczym narzedziem realizacji Strategii
Rozwoju Wojewddztwa — Podkarpackie 2030 uchwalonej przez Sejmik Wojewddztwa
Podkarpackiego w dniu 28 wrzesnia 2020 r. (Uchwata Nr XXVI11/458/20).

PSRT WP poprzez zintegrowanie ze Strategig rozwoju wojewddztwa — Podkarpackie
2030 oraz programem regionalnym na lata 2021-2027 (Fundusze Europejskie dla

' Krajowy plan na rzecz energii i klimatu na lata 2021-2030 (KPEIK) w wersji przyjetej przez Komitet do
Spraw Europejskich na posiedzeniu w dniu 18 grudnia 2019.

2 Ministerstwo Infrastruktury i Rozwoju, Dokument Implementacyjny do Strategii Rozwoju Transportu do
2020 r. (z perspektywg do 2030 r.), Warszawa 2014.



Podkarpacia 2021-2027) wpisuje sie w zatozenia europejskiej i krajowej polityki rozwoju
regionalnego na lata 2021-2027, zapewniajgc tam, gdzie to jest mozliwe, komplementarnos¢
projektéw planowanych do realizacji zarowno na poziomie krajowym, jak i regionalnym.

Podstawe prawng do opracowania PSRT WP stanowiart. 11 ust. 2 pkt 1 i 2 Ustawy
z dnia 5 czerwca 1998 r. 0 samorzadzie wojewoddztwa (Dz.U. z 2022 poz. 547) oraz Uchwata
nr 140/3157/20 Zarzadu Wojewddztwa Podkarpackiego z dnia 31 marca 2020 r.

Dokument spetnia dwa podstawowe zadania tj.:

1) obejmuje kompleksowg wizje rozwoju systemu transportowego (kompleksowe dziatania
w ramach wszystkich gatezi transportu, niezaleznie od uktadu kompetencji),

2) stanowi podstawe finansowania inwestycji w ramach perspektywy finansowej 2021-2027
(w ramach kompetenc;ji przypisanych samorzgdowi szczebla regionalnego).

Ze wzgledu na rozbudowany charakter systemu transportowego regionu, jego rozwaj
w drodze realizacji Programu wymaga wzajemnej wspotpracy roznych podmiotow, w tym
przede wszystkim: wtadz panstwowych, jednostek samorzadu terytorialnego i zarzgdcow
infrastruktury transportowej. Z mocy prawa, rola Samorzgdu Wojewddztwa Podkarpackiego
zajmujgcego w procesie wdrazania dokumentu miejsce szczegdlne, ogranicza sie przede
wszystkim do realizacji zadan wtasciwych dla Wojewodztwa Podkarpackiego oraz jego
jednostek organizacyjnych.

Samorzad Wojewddztwa Podkarpackiego, pomimo posiadania wybranych narzedzi
pozwalajgcych na stymulowanie dziatah pozwalajgcych na ograniczenie wptywu na
srodowisko naturalne (w tym emisji gazéw cieplarnianych z transportu do atmosfery) oraz na
poprawe bezpieczehstwa w systemie transportowym, nie posiada jednak mozliwosci
kompleksowego dziatania w tym zakresie. O ile kompetencje Samorzadu Wojewoddztwa
dotyczg np. drég wojewddzkich, to poza jego mozliwosciami jest sprawowanie szerokiego
nadzoru i monitoringu dotyczgcego rodzajéw pojazddéw uzytkowanych na terenie regionu.
Wojewoddztwo nie moze tez bra¢ petnej odpowiedzialnosci m.in. za plany inwestycyjne JST
nizszego szczebla oraz ich realizacje np. w zakresie infrastruktury drogowej. Zapisy PSRT
WP w odniesieniu do elementdéw systemu transportowego bedacych poza kontrolg
Samorzadu Wojewddztwa majg w znacznej mierze charakter kierunkowy i referencyjny.

Mimo wskazanych ograniczen projekt Programu Strategicznego Rozwoju Transportu
Wojewoddztwa Podkarpackiego do roku 2030 jest dokumentem kompleksowym. Obejmuje
zintegrowane dziatania wszystkich interesariuszy transportu w wojewdédztwie oraz pokazuje
caty system. Program wskazuje gtéwne kierunki rozwoju infrastruktury transportowej majgce
na celu poprawe szeroko rozumianej wewnetrznej i zewnetrznej dostepnosci przestrzenne;j
regionu. Swoim zakresem dokument obejmuje rowniez problematyke realizowanego
w regionie transportu, z uwzglednieniem poszczegdlnych gatezi oraz w podziale na przewoz
0sOb i towarow.

Aby system wdrazania i realizacji Programu przebiegat planowo, istotng kwestig byto
zaangazowanie kluczowych interesariuszy poszczegolnych gatezi transportu, tworzgcego
system transportowy wojewddztwa podkarpackiego oraz partycypacja spoteczna podczas
tworzenia dokumentu.

Na wstepnym etapie przygotowania dokumentu stworzono platforme wymiany
informacji dla wszystkich interesariuszy w zakresie transportu — zaréwno publicznych jak



i prywatnych. Umozliwiono im wskazanie swoich mozliwosci oraz ograniczen. Wystuchano
potrzeb w zakresie realizacji podstawowych zadan, a takze zgromadzono dane.

Realizujgc proces przygotowania dokumentu podjeto decyzje o maksymalnym
wykorzystaniu mozliwo$ci koordynacyjnych i wspierajgcych poszczegolne podmioty
transportowe. W tym celu, Zarzad Wojewodztwa Podkarpackiego powotat Zespot ds.
przygotowania PSRT WP, ktérego zadaniem byta koordynacja prac nad dokumentem
i nadzér w zakresie spéjnosci programowania strategicznego.

Sytuacja w zakresie strategicznego planowania rozwoju infrastruktury jak i procesow
transportowych (transport publiczny oraz towarowy) nie jest zamknieta. Dlugoterminowe
konsekwencje pandemii COVID-19 sg trudne do oszacowania, szczegodlnie w zakresie
przewozow pasazerskich (autobusowych oraz kolejowych). Samorzad Wojewddztwa podjat
wszystkie mozliwe kroki majgce na celu zobiektywizowanie danych oraz prognoz w zakresie
poszczegolnych gatezi transportu (pandemia miata wptyw m.in. na ruch pasazerski i potoki
ruchu) celem zminimalizowania ewentualnych negatywnych konsekwencji. Bazowat rowniez
na danych najbardziej aktualnych, ale rowniez sprawdzonych pod wzgledem wptywu
ograniczen spowodowanych sytuacjg epidemiczng. Wszystkie te dziatania przyczynity sie do
kompleksowego i skutecznego opracowania dokumentu Nalezy jednak pamietaé, ze
opracowywanie projektu Programu, ze szczegdlnym uwzglednieniem procesu
diagnostycznego, ktéry pozwolit na okreslenie gtéwnych problemoéw zwigzanych z rozwojem
transportu i mozliwosci ich rozwigzania, odbywato sie¢ w znaczgco odmiennej sytuac;ji
geopolitycznej. Konflikt zbrojny na Ukrainie trwajgcy od lutego 2022 r. staje sie takze
czynnikiem determinujgcym koniecznos$¢ zmian w podejsciu do tempa realizacji pewnych
kategorii inwestycji, a takze zredefiniowania ich roli (dotyczy to gtéwnie inwestycji
prowadzgcych do przej$¢ granicznych z Ukraing i jako takich majgcych kluczowe znaczenie
dla regionu, panstwa i Unii Europejskiej).

Projekt PSRT WP, przyjety zostat Uchwatg Nr 351/6977/22 Zarzadu Wojewddztwa
Podkarpackiego z dnia z dnia 11 stycznia 2022 r. Zgodnie z wymogami wynikajgcymi
z ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o $rodowisku i jego
ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na
srodowisko (Dz.U. z 2021 r. poz. 2373), projekt Programu podlegat strategicznej ocenie
oddziatywania na Srodowisko, ktorej zasadniczym elementem byto sporzadzenie i przyjecie
przez Zarzad Wojewoddztwa Podkarpackiego — Uchwatg Nr 354/7049/22 z dnia 25 stycznia
2022 r. — projektu Prognozy oddziatywania na srodowisko dla projektu Programu.

24 |utego 2022 r. od Podkarpackiego Panstwowego Wojewddzkiego Inspektora
Sanitarnego otrzymano pozytywng opinie do projektu Programu w zakresie sanitarno-
higienicznym. Z kolei 11 marca 2022 r. Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska
zaopiniowat projekt Programu Strategicznego Rozwoju Transportu Wojewddztwa
Podkarpackiego do roku 2030 wraz z projektem Prognozy oddziatywania na srodowisko bez
wnoszenia uwag.

Konsultacje spoteczne w ramach strategicznej oceny oddziatywania na srodowisko
projektu dokumentu wraz z Prognozg oddziatywania na srodowisko zgodnie z wymogami
wynikajgcymi z ustawy z dnia 6 grudnia 2006 r. o zasadach prowadzenia polityki rozwoju



(Dz.U. z 2021 r. poz.1057) trwaty nie krocej niz 35 dni (tgcznie 39 dni — od 28 stycznia 2022
r. do 7 marca 2022 r.).

Zgtoszone w toku konsultacji spotecznych uwagi i wnioski do projektu Programu
wraz z projektem Prognozy zostaty przyjete Uchwatg Nr 376/7505/22 Zarzadu Wojewddztwa
Podkarpackiego w Rzeszowie z dnia 5 kwietnia 2022 r. w sprawie rozpatrzenia uwag
i wnioskow zgtoszonych do projektu Programu Strategicznego Rozwoju Transportu
Wojewddztwa Podkarpackiego do roku 2030 wraz z projektem Prognozy oddziatywania ha
Srodowisko.

Projekt PSRT WP, zgodnie z wymogami wynikajgcymi z art. 15 ust. 6 ustawy z dnia
6 grudnia 2006 r. o zasadach prowadzenia polityki rozwoju (Dz.U. z 2021 r. poz.1057),
poddany zostat rowniez procedurze oceny ex-ante realizowanej przez zewnetrznego
wykonawce. Wnioski z ewaluacji zawarte zostaty w Programie.

Zarzad Wojewodztwa Podkarpackiego Uchwatg Nr 384/7632/22 z dnia z 27 kwietnia
2022 r. przyjat projekt Programu strategicznego rozwoju transportu wojewdodztwa
podkarpackiego do roku 2030 (wersja 2.0), ktory zostat przekazany do oceny Komisji
Europejskie;j.



Ocena zgodnosci dziatan w ramach PSRT WP z warunkowoscia
podstawowg CP3

Czionkostwo Polski w UE wtgcza wojewddztwo podkarpackie w obszar regulacii
prawnych i finansowych przyjetych dla stowarzyszonych krajéw. Wigze sie to m.in.
z mozliwoscig wdrazania polityki spojnosci, stanowigcej gtdwng polityke inwestycyjng Unii
Europejskiej, ktéra jednoczesnie promuje zrownowazony rozwdj terytorialny.
Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2021/1060 z dnia 24 czerwca
2021 r. ustanawiajgce wspolne przepisy dotyczgce Europejskiego Funduszu Rozwoju
Regionalnego, Europejskiego Funduszu Spotecznego Plus, Funduszu Spojnosci
i Europejskiego Funduszu Morskiego i Rybackiego, a takze przepisy finansowe na potrzeby
tych funduszy oraz na potrzeby Funduszu Azylu i Migracji, Funduszu Bezpieczenstwa
Wewnetrznego i Instrumentu na rzecz Zarzadzania Granicami i Wiz nakfada na regiony
i panstwa cztonkowskie UE obowigzek wypetnienia tzw. ,warunkéw podstawowych” dla
celow polityki spojnosci przewidzianych dla okresu programowania 2021-2027. Rolg
warunkéw podstawowych jest zapewnienie, ze wszystkie dziatania wspétfinansowane
w panstwach cztonkowskich ze srodkéw europejskich bedg zgodne z priorytetowymi
kierunkami polityk UE. Od spetnienia tych warunkow zaleze¢ bedzie mozliwo$¢ ponoszenia
wydatkow zwigzanych z poszczegdlnymi celami szczegdétowymi funduszy europejskich.
Program Strategiczny Rozwoju Transportu Wojewddztwa Podkarpackiego do roku
2030 stuzy spetnieniu warunkowosci podstawowej w zakresie unijnego Celu Polityki 3 pn.
Lepiej potgczona Europa dzieki zwiekszeniu mobilnosci. Warunek podstawowy zostat
okreslony w zatgczniku IV do ww. Rozporzgdzenia tj. warunek 3.1 Kompleksowe planowanie
transportu na odpowiednim poziomie. Spetnienie warunku jest konieczne dla umozliwienia
wspoffinansowania inwestycji w sektorze transportu. Na poziomie regionalnym finansowanie
inwestycji transportowych powinno wynika¢ z odpowiedniego dokumentu planistycznego —
regionalnego planu transportowego. Wymusza to jednoczesnie koniecznos¢ wypetnienia
przez region wszystkich kryteriow dotyczacych warunku dla CP3 przez caty okres
programowania UE. Nalezg do nich:
»,Funkcjonowanie multimodalnego mapowania istniejgcej i planowanej infrastruktury —
z wyjatkiem szczebla lokalnego — do 2030 r., ktore:

1. zawiera ocene ekonomiczng planowanych inwestycji, opartg na analizie
zapotrzebowania i modelach przeptywdw transportowych, ktore powinny uwzgledniac
spodziewany wptyw otwarcia rynkéw ustug kolejowych;

2. jest spdjne z elementami zintegrowanego krajowego planu w dziedzinie energii
i klimatu dotyczgcymi transportu;

3. obejmuje inwestycje w korytarze sieci bazowej TEN-T zgodnie z definicja
w rozporzadzeniu w sprawie CEF, zgodnie z odpowiednimi planami prac dotyczgcymi
korytarzy sieci bazowej TEN-T;

4. w przypadku inwestycji poza korytarzami sieci bazowej TEN-T, w tym na odcinkach
transgranicznych, zapewnia komplementarnosc przez zapewnienie wystarczajgcego
rozwoju potgczen sieci miejskich, regionow i lokalnych spotecznosci z siecig bazowg
TEN-T i jej weztami;



5. zapewnia interoperacyjnos¢ sieci kolejowej oraz, w stosownych przypadkach,
przedstawia sprawozdanie z wdrazania europejskiego systemu zarzgdzania ruchem
kolejowym (ERTMS) zgodnie z rozporzgdzeniem wykonawczym Komisji (UE) 2017/6;

6. wspiera multimodalnos¢, okreslajgc potrzeby w zakresie transportu multimodalnego lub
przetadunkowego oraz terminali pasazerskich;

7. obejmuje srodki istotne z punktu widzenia planowania infrastruktury, majace na celu
promowanie paliw alternatywnych zgodnie z odpowiednimi krajowymi ramami polityki;

8. przedstawia rezultaty oceny ryzyk dla bezpieczenstwa ruchu drogowego zgodnie
z istniejacymi krajowymi strategiami bezpieczenstwa ruchu drogowego, wraz
z mapowaniem drég i odcinkéw narazonych na takie ryzyka oraz ustaleniem
zwigzanych z tym priorytetéw inwestycyjnych;

9. dostarcza informaciji na temat zasobow finansowania odpowiadajgcych planowanym
inwestycjom, koniecznych do pokrycia kosztéw operacyjnych i kosztoéw utrzymania
istniejgcej i planowanej infrastruktury.”

W odrdéznieniu do okresu 2014-2020 wypetnienie warunkowosci bedzie monitorowane
przez Komisje Europejskg w ciggu catego okresu realizacji programow UE wspierajacych
inwestycje transportowe w perspektywie finansowej 2021-2027.

Ta czes¢ Raportu zawiera syntetyczny opis sposobu wypetnienia przez Wojewodztwo
Podkarpackie poszczegolnych kryteriow wskazanych w Rozporzadzeniu dla warunku
podstawowego.



Tabela: opis sposobu wypetnienia przez Wojewoddztwo Podkarpackie poszczegolnych kryteriéw wskazanych w Rozporzgdzeniu dla warunku podstawowego 3.1.

Kompleksowe planowanie transportu na odpowiednim poziomie

i udoskonalenie
zrébwnowazone;j,
odpornej na
zmiany klimatu,
inteligentne;j i
intermodalnej
mobilnosci na
poziomie
krajowym,
regionalnym i
lokalnym, w tym
poprawa
dostepu do
sieci TEN-T
oraz mobilnosci
transgranicznej

multimodalnego
mapowania
istniejgcej i
planowane;j
infrastruktury —

z wyjatkiem
szczebla lokalnego
—do 2030 r., ktére:

1. zawiera ocene
ekonomiczng
planowanych
inwestycji, opartg
na analizie
zapotrzebowania i
modelach
przeptywow
transportowych,
ktére powinny
uwzgledniac
spodziewany
wplyw otwarcia
rynkéw ustug
kolejowych;

Strategicznego Rozwoju
Transportu Wojewddztwa
Podkarpackiego do roku
2030 (PSRT WP) w wersji
2.0 przyjety uchwatg
Zarzadu Wojewddztwa
Podkarpackiego (ZWP) nr
384/7632/22 z dnia 27
kwietnia 2022 roku
uwzgledniajgcy w tresci
zmiany wprowadzone w
nastepstwie
przeprowadzenia
konsultacji spotecznych
pierwszego projektu
PSRT WP (przyjetego
uchwatg ZWP nr
351/6977/22 z dnia 11
stycznia 2022 r.).

W zapisach aktualnego
projektu PSRT WP wzieto
pod uwage rekomendacje
zawarte w raporcie
ewaluacyjnym
opracowanym po badaniu
przeprowadzonym przez
niezaleznego ewaluatora.

Fundusz | Cel Spetnienie Kryteria Spetnienie | Odniesienie do Uzasadnienie
szczegobtowy warunku kryteriow | odpowiednich
podstawowego dokumentéw
EFRR CS 3(ii) Rozwoj | Tak Funkcjonowanie Tak Projekt Programu W ramach opracowania projektu PSRT WP przeprowadzono

diagnoze (odrebny dokument), ktérg oparto m.in. na
zleconych ekspertyzach, wnioski z diagnozy stanowig
znaczng cze$¢ PSRT WP.

W rodz. I. 1. (od strony 16), bedgcym syntezg diagnozy,
przedstawiono m.in. analize generatoréw ruchu (miejsc, ,w
ktorych ruch powstaje i gdzie jest absorbowany”),
charakterystyke sieci transportowej (w tym kolejowej) oraz
analize przeptywow (biorgc pod uwage motywacje i sposob
przemieszczania sie, jak i przestrzenng charakterystyke
potokéw ruchu) i wnioski z analizy stanu transportu
zbiorowego.

Na rzecz PSRT WP przeprowadzono analize popytowg
(uzupetniong o wykorzystanie elementow istniejgcych modeli
krajowych), w ramach ktoérej przedstawiono wnioski
dotyczgce przestrzennego rozmieszczenia potencjatow
rozwoju transportu publicznego (kolejowego i autobusowego)
— zastosowano tutaj podejscie zgodne z wytycznymi
JASPERS. Pozyskano takze od CUPT elementy
Zintegrowanego Modelu Ruchu (ZMR, Modelu Krajowego,
stan 2019 r.), z ktérych wyodrebniono materiaty dotyczace
wojewddztwa podkarpackiego. Wnioski z Modelu ruchu
CUPT potwierdzity m.in. rozktady stwierdzone w analizie
popytowej. Wykonano modelowanie dostepnosci,
zawierajgce symulacje efektow przysztych inwestyciji.
Opracowano takze ramy finansowe dla realizacji celéw
Programu. Skupiono sie na potencjalnych zrédtach
finansowania inwestycji oraz kosztach wynikajgcych z ich
eksploatacji i utrzymania. Wspomniana problematyka jest
obecna w cz. | dokumentu, w rozdziale 2. Analiza popytowa
uzupetniona o wykorzystanie elementow istniejgcych modeli
krajowych (strona 69), a w szczegoélnosci w podrozdziatach:
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2.1. Analiza popytowa uzupetniona o wykorzystanie
elementow istniejgcych modeli krajowych — wprowadzenie
(str. 69) oraz 2.2. Zintegrowany Model Ruchu CUPT dla roku
2019 a diagnoza stanu systemu transportowego
wojewodztwa podkarpackiego (str. 70).

Analizy dotyczgce aspektéw kosztowych dotyczacych
systemu transportowego porusza rozdziat IV.5. Ramy
finansowe ze wskazaniem potencjalnych i rzeczywistych
zrédet finansowania (publicznych i niepublicznych) — strona
197.

2. jest spojne z
elementami
zintegrowanego
krajowego planu w
dziedzinie energii i
klimatu
dotyczgcymi
transportu;

Tak

Projekt Programu
Strategicznego Rozwoju
Transportu Wojewddztwa
Podkarpackiego do roku
2030 (PSRT WP) w wersji
2.0 przyjety uchwatg
Zarzadu Wojewddztwa
Podkarpackiego (ZWP) nr
384/7632/22 z dnia 27
kwietnia 2022 roku
uwzgledniajgcy w tresci
zmiany wprowadzone w
nastepstwie
przeprowadzenia
konsultacji spotecznych
pierwszego projektu
PSRT WP (przyjetego
uchwatg ZWP nr
351/6977/22 z dnia 11
stycznia 2022 r.).

W zapisach aktualnego
projektu PSRT WP wzieto
pod uwage rekomendacje
zawarte w raporcie
ewaluacyjnym

Dziatania w ramach PSRT WP odpowiadajg na zatozenia
Strategii zrbwnowazonego rozwoju transportu do 2030 r.
oraz sg spojne z zatozeniami transportowymi Krajowego
planu na rzecz energii i klimatu na lata 2021-2030 (KPEIK).
e Zatozenie ,Rozwoju elektromobilnosci i paliw
alternatywnych w transporcie” realizuje cel horyzontalny 1.
»Ograniczenie negatywnego oddziatywania sektora
transportu na klimat oraz na regionalne srodowisko
naturalne”;
¢ Realizacje ,Dziatah na rzecz poprawy stanu jakosci
powietrza” zapewniajg przede wszystkim inwestycje w
transport niskoemisyjny, transport zbiorowy, transport
multimodalny oraz zmiany legislacyjne dotyczace
strefowych ograniczen emisji transportowych (realizowane
gtéwnie przez cele horyzontalne: 1., 2. i 3.);
Realizacje ,Dziatah na rzecz rozwoju transportu w
warunkach zmian klimatu” zapewnia zatozenie realizac;ji
ustug odpornych przez dostosowanie ,infrastruktury do
specyfiki miejsc, aby w mozliwie adekwatny sposéb
minimalizowagé, lub neutralizowac¢ skutki oddziatywania
transportu na srodowisko, ale tez dopasowanie elementow
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opracowanym po badaniu
przeprowadzonym przez
niezaleznego ewaluatora.
Projekt Prognozy
oddziatywania na
Srodowisko (dla projektu
PSRT WP w wersji 2.0)
przyjety uchwatg Zarzadu
Wojewddztwa
Podkarpackiego z dnia 10
maja 2022 r.
uwzgledniajgcy w tresci
zmiany wdrozone w
nastepstwie
przeprowadzenia
konsultacji spotecznych
pierwszego projektu
PSRT WP (z dnia 11
stycznia 2022 r.) oraz
pierwszego projektu
Prognozy z dnia 25
stycznia 2022 r.

24 |utego 2022 r.
Podkarpacki Panstwowy
Wojewddzki Inspektor
Sanitarny przekazat
pozytywng opinie do
projektu Programu wraz z
projektem Prognozy
oddziatywania na
srodowisko w zakresie
sanitarno-higienicznym.
11 marca 2022 r.
Regionalny Dyrektor
Ochrony Srodowiska

systemu transportowego do zjawisk, ktére mogg by¢
wywotywane lub potegowane zmianami klimatycznymi”;

¢ ,Rozwdj efektywnego energetycznie i niskoemisyjnego
transportu” oraz ,Poprawe efektywnosci energetycznej w
sektorze transportu” zapewni realizacja inwestycji w
transport niskoemisyjny i zeroemisyjny, transport zbiorowy,
transport multimodalny oraz wprowadzenie zmian
legislacyjnych dotyczgc strefowych ograniczen emisji
transportowych (realizowane gtéwnie przez cele
horyzontalne: 1., 2.i 3.);

¢ ,Rozwdj infrastruktury paliw alternatywnych, wzrost
bezpieczenstwa eksploataciji, jak i rozwdj przemystu
elektromobilnosci oraz poprawy jako$ci powietrza i
komfortu zycia spoteczenstwa” w zakresie rozwoju
transportu zapewni wdrozenie zatozen dotyczacych
rozwoju: transportu niskoemisyjnego i zeroemisyjnego oraz
elektromobilnosci (dotyczy to przede wszystkim celu
horyzontalnego 1.);

¢ Na rozwoju transportu zbiorowego skupia sie cel
horyzontalny 3. oraz cel podstawowy 3.;

¢ ,Rozwdj wykorzystania infrastruktury LNG w Polsce”
wchodzi w zakres celu horyzontalnego 1.

Do kwestii zwigzanych z politykg na rzecz klimatu, w tym

zgodnosci z Krajowym planem na rzecz energii i klimatu na

lata 2021-2030 (KPEIK), nawigzano we Wprowadzeniu (str.

6) zas bezposrednio o Celach horyzontalnych, w tym o celu:

Ograniczenie negatywnego oddziatywania sektora transportu

na klimat oraz na regionalne srodowisko naturalne, traktuje

Il cze$¢ Programu pn. Cele i kierunki rozwoju regionalnego

systemu transportowego. W rozdziale Ill.1. Cele podstawowe

i horyzontalne (str. 106, szczegdlnie od str. 112), opisano

ww. cele horyzontalne oraz ukazano range nadang im w

11
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zaopiniowat projekt Programie. W rozdziale IIl.2. pn. Kierunki rozwoju w ramach

Programu wraz z celéw podstawowych i horyzontalnych (od str. 115,

projektem Prognozy szczegolnie od str. 122) wskazano dziatania wpisujgce sie

oddziatywania na m.in. w KPEIK.

srodowisko bez Prognoza oddziatywania na $rodowisko jest dokumentem

wnoszenia uwag. powigzanym z projektem PSRT WP. Uwzglednione zostaty w
niej aspekty srodowiskowe oraz dotyczgce zmian klimatu.
Analizy przeprowadzone w projekcie Prognozy wskazujg na
mozliwe potencjalnie negatywne skutki realizacji projektu
Programu, przy czym zostaty przedstawione sposoby
przeciwdziatania ewentualnym niekorzystnym
oddziatywaniom poprzez zastosowanie srodkow
minimalizujgcych oraz przyktadowe sposoby, ktérych
zastosowanie moze ograniczy¢ potencjalny negatywny
wptyw na zasoby przyrodnicze.
Ponadto realizacja poszczegdlnych przedsiewzie¢
wyszczegolnionych w projekcie Programu, bedzie
poprzedzona procedurg oceny oddziatywania
przedsiewzigcia na srodowisko oraz uzyskaniem decyzji o
srodowiskowych uwarunkowaniach.

3. obejmuje Tak Projekt Programu Cho¢ wskazane kryterium w pewnym zakresie dotyczy

inwestycje w
korytarze sieci
bazowej TEN-T
zgodnie z definicjg
W rozporzgdzeniu
w sprawie CEF,
zgodnie z
odpowiednimi
planami prac
dotyczgcymi
korytarzy sieci
bazowej TEN-T,;

Strategicznego Rozwoju
Transportu Wojewddztwa
Podkarpackiego do roku
2030 (PSRT WP) w wersji
2.0 przyjety uchwatg
Zarzadu Wojewddztwa
Podkarpackiego (ZWP) nr
384/7632/22 z dnia 27
kwietnia 2022 roku
uwzgledniajgcy w tresci
zmiany wprowadzone w
nastepstwie
przeprowadzenia
konsultacji spotecznych
pierwszego projektu

szczebla regionalnego, ze wzgledu na kwestie zarzgdzania
wskazang infrastrukturg przez instytucje szczebla
centralnego (np. GDDKIA, PKP PLK S.A.), projekt PSRT WP
obejmuje takze kompleksowa wizje rozwoju systemu
transportowego (kompleksowe dziatania w ramach
wszystkich gatezi transportu i niezaleznie od uktadu
kompetencji), dlatego informacje nt. tego rodzaju
infrastruktury znajdujg sie w projekcie Programu.

W ramach zidentyfikowanego problemu bazowego A
(Utrzymanie i wzmocnienie podstaw transportowych dla
rozwoju gospodarczego wojewddztwa, w tym integracja
infrastrukturalna oraz organizacyjna systemu transportowego
w uktadzie zewnetrznym i wewnetrznym), ktory jest jednym z
czterech wynikajgcych z diagnozy filaréw celéw wyraznie
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PSRT WP (przyjetego podkreslono problem niewystarczajgcego stopnia
uchwatg ZWP nr zintegrowania transportowego z siecig TEN-T oraz potrzebe
351/6977/22 z dnia 11 ~-dowigzania miast regionu do sieci TEN-T” (czes$¢ |l projektu
stycznia 2022 r.). Programu, rozdziat 1. str. 92).
W zapisach aktualnego : . o 1
projektu PSRT WP wzieto Do kierunkow QZlal{an .cc.alu pods;gwowego .1 .lDolstepnosc
. zewnetrzna wliczajg sie: ,Rozwdj drogowej sieci
pod uwage rekomendacje . . . i
. transportowej w wymiarze krajowym i miedzynarodowym w
zawarte w raporcie . . . ”
ewaluacyjnym ramacr’].smm TEN.—T. (aytostrady i dro_gl ekspre_so_we)l oraz
opracowanym po badaniu .ROZWO] (:{rpgowej sieci transportowej wzmacniajgcej
dostepnos¢ zewnetrzng poprzez przebudowe istniejgcych
przeprowadzonym przez ) ; ) . o A
. . drég krajowych, w tym powigzanie z siecig TEN-T (réwniez
niezaleznego ewaluatora
" | na styku wojewodztw)”; Por. rozdziat l11.2. pn. Kierunki
rozwoju w ramach celéw podstawowych i horyzontalnych
(str. 115).
Najwazniejszym kryterium priorytetyzacji projektéw
dotyczacych infrastruktury drogowej (dla doboru
potencjalnych inwestycji kwalifikujgcych sie do
dofinansowania Funduszami Europejskimi), jest
bezposrednios¢ potgczenia do sieci TEN-T, kiorg
zdefiniowano jako prowadzacg ,ruch bezposrednio do
szlakéw drogowych, kolejowych, portéw lotniczych a takze
terminali drogowo-kolejowych wchodzgcych w skiad sieci
TEN-T szczegétowo wskazanych w Rozporzgdzeniu
Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 1315/2013 z dnia
11 grudnia 2013 r. w sprawie unijnych wytycznych
dotyczacych rozwoju transeuropejskiej sieci transportowej”
(Kryteria priorytetyzacji projektéw dotyczgcych infrastruktury
drogowej - drogi wojewddzkie - od str. 190).
4. w przypadku Tak Projekt Programu W ramach zidentyfikowanego problemu bazowego A

inwestycji poza
korytarzami sieci
bazowej TEN-T, w
tym na odcinkach
transgranicznych,

Strategicznego Rozwoju
Transportu Wojewddztwa
Podkarpackiego do roku
2030 (PSRT WP) w wersji
2.0 przyjety uchwatg

(Utrzymanie i wzmocnienie podstaw transportowych dla
rozwoju gospodarczego wojewodztwa, w tym integracja
infrastrukturalna oraz organizacyjna systemu transportowego
w uktadzie zewnetrznym i wewnetrznym), ktory jest jednym z
czterech wynikajgcych z diagnozy filarow celdéw wyraznie
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zapewnia Zarzadu Wojewddztwa podkreslono problem niewystarczajgcego stopnia

komplementarno$¢
przez zapewnienie
wystarczajgcego
rozwoju potgczen
sieci miejskich,
regionow i
lokalnych
spotecznosci z
siecig bazowag

Podkarpackiego (ZWP) nr
384/7632/22 z dnia 27
kwietnia 2022 roku
uwzgledniajgcy w tresci
zmiany wprowadzone w
nastepstwie
przeprowadzenia
konsultacji spotecznych
pierwszego projektu

zintegrowania transportowego z siecig TEN-T oraz potrzebe
~-dowigzania miast regionu do sieci TEN-T” (czes¢ Il
dokumentu, rozdziat 1. str. 92).

Wg projektu Programu do kierunkéw dziatan celu
podstawowego 1. Dostepno$¢ zewnetrzna wliczajg sie:
»,R0zZWO0j drogowe;j sieci transportowej w wymiarze krajowym i
miedzynarodowym w ramach sieci TEN-T (autostrady i drogi
ekspresowe)” oraz ,Rozwdj drogowej sieci transportowej
wzmachniajgcej dostepnosé zewnetrzng poprzez przebudowe

TEN-T '._Jej PSRT WP (przyjetego istniejgcych drog krajowych, w tym powigzanie z siecig TEN-
weztami; uchwatg ZWP nr P T » ;
351/6977/22 z dnia 11 Tl(rown!ez na s_tyku WOjeWOdZtYV) - patrz rode|ailIII.2. pn.
. Kierunki rozwoju w ramach celéw podstawowych i
stycznia 2022 .). horyzontalnych (str. 115)
W zapisach aktualnego y y ' '
projektu PSRT WP wzieto | Najwazniejszym kryterium priorytetyzaciji projektéw
pod uwage rekomendacje | dotyczgcych infrastruktury drogowej (dla doboru
zawarte w raporcie potencjalnych inwestycji kwalifikujgcych sie do
ewaluacyjnym dofinansowania Funduszami Europejskimi), jest
opracowanym po badaniu | bezposrednio$é potgczenia do sieci TEN-T, ktérg
przeprowadzonym przez zdefiniowano jako prowadzgcg ,ruch bezposrednio do
niezaleznego ewaluatora. | szlakéw drogowych, kolejowych, portdw lotniczych a takze
terminali drogowo-kolejowych wchodzgcych w skiad sieci
TEN-T szczegétowo wskazanych w Rozporzgdzeniu
Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 1315/2013 z dnia
11 grudnia 2013 r. w sprawie unijnych wytycznych
dotyczacych rozwoju transeuropejskiej sieci transportowej”
(Kryteria priorytetyzacji projektoéw dotyczgcych infrastruktury
drogowej - drogi wojewddzkie — od str. 190).
5. zapewnia Tak Projekt Programu W opisie planowanych inwestycji w ramach celu
interoperacyjnosc Strategicznego Rozwoju podstawowego 1. podkresla sie znaczenie wzmocnienia roli
sieci kolejowej Transportu Wojewodztwa | transportu kolejowego w stosunku do innych rodzajéw
oraz, w Podkarpackiego do roku transportu jako zapewnienie realizacji ,procesu
stosownych 2030 (PSRT WP) w wersji | sukcesywnego zwigkszania stopnia interoperacyjnosci
przypadkach, 2.0 przyjety uchwatg regionalnego systemu transportu kolejowego w ramach
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przedstawia Zarzadu Wojewddztwa systemu transportu kolejowego krajowego oraz w UE” — patrz
sprawozdanie z Podkarpackiego (ZWP) nr | rozdziat 111.3.(dot. transportu kolejowego w ramach Celu
wdrazania 384/7632/22 z dnia 27 podstawowego 1. — str. 129).
europejskiego kwietnia 2022 roku . . . . . L
- - Dziatania dgzgce do zwiekszenia konkurencyjnosci
systemu uwzgledniajgcy w tresci

zarzadzania
ruchem kolejowym
(ERTMS) zgodnie
z rozporzadzeniem
wykonawczym
Komisji (UE)
2017/6;

zmiany wprowadzone w
nastepstwie
przeprowadzenia
konsultacji spotecznych
pierwszego projektu
PSRT WP (przyjetego
uchwatg ZWP nr
351/6977/22 z dnia 11
stycznia 2022 r.).

W zapisach aktualnego
projektu PSRT WP wzieto
pod uwage rekomendacje
zawarte w raporcie
ewaluacyjnym
opracowanym po badaniu
przeprowadzonym przez
niezaleznego ewaluatora.

transportu kolejowego zawierajg wiekszos¢ celow:

cel podstawowy 1. (np. Skomunikowanie drogowe z
weztami TEN-T i kolejowymi (w tym powstate w ramach
CPK, Poprawa dostepnosci do kolei w uktadzie Rzeszéw —
granica panstwa z Ukraing, i.in.),

cel podstawowy 2. (np. Skrocenie czasu dojazdu do
Rzeszowa z miast powiatowych dzieki inwestycjom w
infrastrukture kolejowg oraz na skutek zmian
organizacyjnych (np. czestotliwos$¢ potgczen kolejowych),
Poprawa dostepnosci komunikacyjnej obszaréw poza MOF
(obszardéw peryferyjnych) w wymiarze lokalnym,
regionalnym, krajowym i transgranicznym, w tym w relacji
do najblizszego regionalnego bieguna wzrostu, i.in.),

cel podstawowy 3. (np. Rozwdj i integracja potgczen
kolejowych w ramach Czwdrmiasta, powigzanie z siecig
CPK. oraz Rozwdj szybkiej kolei miejskiej — Podmiejskiej
Kolei Aglomeracyjnej, obstugujacej ROF wraz z budowg
linii kolejowej do Portu Lotniczego ,Rzeszéw-Jasionka”, i.
in.),

cel horyzontalny 2. (np. Zwigkszenie funkcjonalnosci kolei
poprzez modernizacje oraz zakup nowoczesnego taboru
kolejowego oraz Budowa zintegrowanych weztéw
przesiadkowych (pasazerskich) pomiedzy transportem
lotniczym, kolejowym i drogowym (autobusowym,
komunikacjg miejskg oraz transportem indywidualnym)
oraz budowa i rozbudowa infrastruktury typu P&R, B&R
oraz K&R, i.in.),

cel horyzontalny 3. (Rozwdj potgczen autobusowych i
kolejowych zapewniajgcych transport obszarom dotknietym
wykluczeniem transportowym oraz Zwiekszenie
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funkcjonalnosci kolei poprzez modernizacje oraz zakup
nowoczesnego taboru kolejowego),

e cel horyzontalny 4. (np. Tworzenie infrastruktury
technicznej (kolejowej i drogowej) celem zapewnienia
bezpieczenstwa szlakow komunikacyjnych oraz Poprawa
bezpieczenstwa uczestnikdw ruchu oraz przewozonych
towaréw (m.in. poprzez budowe bezkolizyjnych przejazdéw
drogowo-kolejowych, i.in.);

Wsréd planowanych inwestycji znalazty sie: Zabudowa
ERTMS-ETCS na liniach sieci bazowej TEN-T. Zakres (linia
kolejowa nr): 91 oraz Bezemisyjny tabor kolejowy
wyposazony w odpowiednie urzadzenia ERTMS -
wykorzystywany w przewozach pasazerskich lub
intermodalnych o charakterze regionalnym (elektryczny lub
wodorowy), w tym miejskich, podmiejskich oraz
aglomeracyjnych (z mozliwoscig obstugi potgczen
wychodzgcych poza obszar wojewddztwa).

Kierunki rozwoju i planowane w projekcie PSRT WP
dziatania znajdujg sie w: Tabeli 23. Cele i kierunki rozwoju
regionalnego systemu transportowego (od str. 115) oraz w
Tabeli 24. Inwestycje w ramach celéw i kierunkéw rozwoju
regionalnego systemu transportowego (od str. 155).

6. wspiera
multimodalno$¢,
okreslajgc
potrzeby w
zakresie
transportu
multimodalnego
lub
przetadunkowego
oraz terminali
pasazerskich;

Tak

Projekt Programu
Strategicznego Rozwoju
Transportu Wojewodztwa
Podkarpackiego do roku
2030 (PSRT WP) w wersji
2.0 przyjety uchwatg
Zarzadu Wojewddztwa
Podkarpackiego (ZWP) nr
384/7632/22 z dnia 27
kwietnia 2022 roku
uwzgledniajgcy w tresci

Przedmiotowemu kryterium podporzadkowany jest przede
wszystkim cel horyzontalny 2. Wzmocnienie rozwigzan
multimodalnych, w ramach ktérego okreslono 13 kierunkow
dziatan bedgcych przejawem realizacji potrzeb w zakresie
rozwoju transportu multimodalnego, przetadunkowego oraz
terminali pasazerskich.

Realizacja zatozonych dziatah kierunkowych postuzy
optymalizacji proceséw transportowych w drodze integraciji
transportu drogowego z wysoko wydajng koleja,
wspomaganych efektywnie przez pozostate gatezie, t;.:
transport lotniczy, transport miejski oraz wodny srodlgdowy.
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zmiany wprowadzone w Zgodnie z zatozeniami Programu bedzie to wiec wymagato

nastepstwie m.in. wprowadzania rozwigzan i elementow integrujgcych

przeprowadzenia rézne kategorie sieci (wezly multimodalne, centra

konsultacji spotecznych przesiadkowe i terminale cargo — np. przy dworcach

pierwszego projektu kolejowych, wielopoziomowe skrzyzowania wielkich arterii —

PSRT WP (przyjetego z uwzglednieniem obszaréw pozamiejskich, tunele, systemy

uchwatg ZWP nr sterowania ruchem, przestrzenie parkingowe i postojowe

351/6977/22 z dnia 11 oraz inne elementy punktowe i pomocnicze).

stycznia 2022 r.).

W zapisach aktualnego Opis celu horyzontalnego 2. jest obecny na str. 112 (czes$¢

projektu PSRT WP wzieto | lll, rozdziat 1. Cele podstawowe i horyzontalne), Kierunki

pod uwage rekomendacje | rozwoju i planowane w PSRT WP dziatania w ramach ww.

zawarte w raporcie celu znajduja sie w: Tabeli 23. pn. Cele i kierunki rozwoju

ewaluacyjnym regionalnego systemu transportowego (od str. 115) oraz w

opracowanym po badaniu | Tabeli 24. pn. Inwestycje w ramach celéw i kierunkéw

przeprowadzonym przez rozwoju regionalnego systemu transportowego (od str. 155).

niezaleznego ewaluatora. | Gléwne plany inwestycyjne w ramach celu horyzontalnego 2.
Wzmocnienie rozwigzan multimodalnych, zamieszczono
takze na stronie 153 (czes¢ lll, rozdziat 3. Inwestycje w
ramach celéw podstawowych i horyzontalnych).

7. obejmuje $rodki | Tak Projekt Programu W projekcie Programu ujeto kluczowe zagadnienia

istotne z punktu
widzenia
planowania
infrastruktury,
majgce na celu
promowanie paliw
alternatywnych
zgodnie z
odpowiednimi
krajowymi ramami
polityki;

Strategicznego Rozwoju
Transportu Wojewddztwa
Podkarpackiego do roku
2030 (PSRT WP) w wersji
2.0 przyjety uchwatg
Zarzadu Wojewddztwa
Podkarpackiego (ZWP) nr
384/7632/22 z dnia 27
kwietnia 2022 roku
uwzgledniajgcy w tresci
zmiany wprowadzone w
nastepstwie
przeprowadzenia
konsultacji spotecznych
pierwszego projektu

wypetniajgce przedmiotowe kryterium:

- przewiduje sie wsparcie budowy i rozwoju infrastruktury
paliw alternatywnych oraz infrastruktury wykorzystujace;j
alternatywne zrodta energii;

- zaktada sie wzrost wykorzystania energii elektrycznej,
wodoru, LNG, CNG i innych paliw alternatywnych w
transporcie;

— Cele podstawowe 1. i 2. zaktadajg elektryfikacje kolei;

— W ramach celu podstawowego 2. planuje sie inwestycje
w wodorowy lub elektryczny tabor kolejowy;

— Cel horyzontalny 1. Ograniczenie negatywnego
oddziatywania sektora transportu na klimat oraz na

17



Fundusz | Cel Spetnienie Kryteria Spetnienie | Odniesienie do Uzasadnienie
szczegotowy warunku kryteriow | odpowiednich
podstawowego dokumentéw
PSRT WP (przyjetego regionalne srodowisko naturalne, zaktada tworzenie
uchwatg ZWP nr warunkéw do rozwoju elektromobilnosci oraz rozwaj
351/6977/22 z dnia 11 transportu publicznego m. in. poprzez wymiane taboru
stycznia 2022 r.). na niskoemisyjny badz zeroemisyjny;
w ;aplsach aktualnegq — W ramach celu horyzontalnego 3. Rozwdj transportu
projektu PSRT WP wzieto ! . !
: publicznego zaktada sie inwestycje: w tabor autobusowy
pod uwage rekomendacje . : 7 . e
zawarte w raporcie spetniajgcy wymogi dla ,ekologicznie czystych pojazdéw
ewaluacyjnym w rozumieniu dyrektywy 2009/33/WE (napedzany
; energig elektryczng, wodorem, LNG, CNG, BEV, FCV,
opracowanym po badaniu PHEV HEV infrastrukt liw alt t h
przeprowadzonym przez , ) oraz w infrastrukture paliw alternatywnych.
niezaleznego ewaluatora. | Zapisy odnoszace sie do powyzszych kwestii sg obecne w
projekcie PSRT WP w tabelach: Nr 23. Cele i kierunki
rozwoju regionalnego systemu transportowego (od str. 115)
oraz w Nr 24. Inwestycje w ramach celéw i kierunkéw
rozwoju regionalnego systemu transportowego (od str. 155).
8. przedstawia Tak Projekt Programu Analize bezpieczenstwa ruchu drogowego w ramach projektu

rezultaty oceny
ryzyk dla
bezpieczenstwa
ruchu drogowego
zgodnie z
istniejacymi
krajowymi
strategiami
bezpieczenstwa
ruchu drogowego,
wraz z
mapowaniem drég
i odcinkow
narazonych na
takie ryzyka oraz

ustaleniem PSRT WP (przyjetego opisie problemu wskazano jego wynikajgce z diagnozy
zwigzanych z tym uchwatg ZWP nr przyczyny i mozliwe rozwigzania, problemy bazowe sg
priorytetow 351/6977/22 z dnia 11

inwestycyjnych; stycznia 2022 r.).

Strategicznego Rozwoju
Transportu Wojewddztwa
Podkarpackiego do roku
2030 (PSRT WP) w wersji
2.0 przyjety uchwatg
Zarzadu Wojewodztwa
Podkarpackiego (ZWP) nr
384/7632/22 z dnia 27
kwietnia 2022 roku
uwzgledniajgcy w treéci
zmiany wprowadzone w
nastepstwie
przeprowadzenia
konsultacji spotecznych
pierwszego projektu

PSRT WP przedstawia czes¢ | rozdz. 1.7. Wplyw transportu
na bezpieczenstwo i Srodowisko (str. 60). Przedstawiono tam
statystyki dotyczgce zdarzen drogowych (réwniez w podziale
na gminy) oraz zlokalizowano odcinki niebezpieczne (na
drogach wojewodzkich) i miejsca niebezpieczne dla
rowerzystow — wyniki zaprezentowano na mapach.

Ponadto, rozszerzong analize zawiera stworzona na
potrzeby PSRT WP Diagnoza Stanu Systemu
Transportowego w Wojewodztwie Podkarpackim oraz raport
Rozwdj transportu w wojewddztwie podkarpackim w
perspektywie do 2030 roku;

Jednym ze zidentyfikowanych probleméw bazowych jest
Podniesienie poziomu bezpieczeristwa w transporcie w
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W zapisach aktualnego
projektu PSRT WP wzigto
pod uwage rekomendacje
zawarte w raporcie
ewaluacyjnym
opracowanym po badaniu
przeprowadzonym przez
niezaleznego ewaluatora.

Projekt Prognozy
oddziatywania na
Srodowisko (dla projektu
PSRT WP w wersji 2.0)
przyjety uchwatg Zarzadu
Wojewoddztwa
Podkarpackiego z dnia 10
maja 2022 r.
uwzgledniajgcy w tresci
zmiany wdrozone w
nastepstwie
przeprowadzenia
konsultacji spotecznych
pierwszego projektu
PSRT WP (z dnia 11
stycznia 2022 r.) oraz
pierwszego projektu
Prognozy z dnia 25
stycznia 2022 r.

podstawg sformutowanych celéw; (czes¢ Il dokumentu,
rozdziat 1. str. 96).

Jednym z celéw horyzontalnych (Nr 4) jest Poprawa
bezpieczenstwa w transporcie (m.in. w rozdziale Ill.1. Cele
podstawowe i horyzontalne — str. 106, a szczegdlnie str.
114),

Bezpieczernstwo ruchu drogowego jest takze jednym z
kryteriow priorytetyzacji projektéw dotyczgcych infrastruktury
drég wojewddzkich (stuzgcym do doboru potencjalnych
inwestycji kwalifikujgcych sie do dofinansowania Funduszami
Europejskimi) — patrz: Kryteria priorytetyzacji projektéw
dotyczgcych infrastruktury drogowej - drogi wojewddzkie (str.
195) oraz tabela pn. Inwestycje dotyczgce drég
wojewddzkich i podlegtej infrastruktury drogowej w ramach
PSRT WP stuzgca wskazaniu spriorytetyzowanej listy
kluczowych projektéw drogowych (str. 263).

O kwestii bezpieczenstwa w transporcie traktuje réwniez
projekt Prognoza Oddziatywania na $Srodowisko stanowigca
integralng cze$¢ projektu PSRT WP do roku 2030.

9. dostarcza
informacji na temat
zasobow
finansowania
odpowiadajgcych
planowanym
inwestycjom,
koniecznych do

Tak

Projekt Programu
Strategicznego Rozwoju
Transportu Wojewddztwa
Podkarpackiego do roku
2030 (PSRT WP) w wersji
2.0 przyjety uchwatg
Zarzadu Wojewoddztwa
Podkarpackiego (ZWP) nr

Informacje dotyczgce zasad finansowania programu zawiera
czesc¢ IV dokumentu System wdrazania i realizacji (od str.
180). W szczegdlnej mierze finansowaniu inwestycji
wskazanych do realizacji dla osiggania celéw Programu
poswiecono specjalny rozdziat w ww. czesci dokumentu —
Ramy finansowe ze wskazaniem potencjalnych i
rzeczywistych zrédet finansowania (publicznych i
niepublicznych) — od str. 197.
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pokrycia kosztow
operacyjnych i
kosztéw
utrzymania
istniejace;j i
planowanej
infrastruktury.

384/7632/22 z dnia 27
kwietnia 2022 roku
uwzgledniajgcy w tresci
zmiany wprowadzone w
nastepstwie
przeprowadzenia
konsultacji spotecznych
pierwszego projektu
PSRT WP (przyjetego
uchwatg ZWP nr
351/6977/22 z dnia 11
stycznia 2022 r.).

W zapisach aktualnego
projektu PSRT WP wzieto
pod uwage rekomendacje
zawarte w raporcie
ewaluacyjnym
opracowanym po badaniu
przeprowadzonym przez
niezaleznego ewaluatora.

Gltownymi zrédtami finansowania inwestycji transportowych
majg byc¢ srodki UE (perspektyw: 2014-2020 i 2021-2027)
uzupetnione o krajowe $rodki publiczne na inwestycje
transportowe drogowe (na poziomie krajowym, wojewddzkim
i lokalnym) oraz inne zrédia finansowania (m.in. srodki
prywatne inwestoréw, kredyty komercyjne i pozyczki, sSrodki
uzyskiwane dzieki wdrazaniu zasad: ,zanieczyszczajgcy
ptaci” oraz ,uzytkownik ptaci’);

W projekcie PSRT WP wskazano najwazniejsze podmioty
odpowiedzialne za utrzymanie infrastruktury transportowej na
terenie wojewddztwa podkarpackiego;

Przedstawiono tez zestawienie szacunkowych ilosci oraz
prognozowang dynamike wzrostu krajowych srodkow
publicznych (na poziomie krajowym, wojewodzkim i
lokalnym) przeznaczonych na wydatki biezgce (koszty
utrzymania) w sferze transportu na lata 2021 — 2030;

Stopien doktadnosci przedstawionych danych jest taki, jaki
jest mozliwy na chwile obecng — co zastrzezono w tresci
projektu PSRT WP. Zapisano tam: , Trudnosci polegaty
przede wszystkim na braku mozliwo$ci pozyskania
informacji, co do kompletnych kwot pozwalajgcych na
przewidywanie ilosci srodkow dostepnych z danych zrédet na
realizacje planowanych w PSRT WP zadan z dziedziny
transportu”.
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Podsumowanie

Jak wynika z przeprowadzonych analiz Samorzad Wojewddztwa Podkarpackiego
wypetnia obecnie wszystkie 9 kryteriow warunkowosci podstawowej wskazanych dla Celu
Polityki 3: Lepiej potgczona Europa dzieki zwiekszeniu mobilnoSci.

Nalezy wskazaé, ze realizujac proces przygotowania dokumentu podjeto decyzje
o0 maksymalnym wykorzystaniu mozliwosci koordynacyjnych i wspierajgcych poszczegdlne
podmioty transportowe. W tym celu, Zarzad Wojewoddztwa Podkarpackiego powotat Zespot
ds. przygotowania PSRT WP, ktérego zadaniem byta koordynacja prac nad dokumentem
i nadzér w zakresie spéjnosci programowania strategicznego. Na wstepnym etapie
przygotowania dokumentu stworzono platforme wymiany informac;ji dla wszystkich
interesariuszy w zakresie transportu — zaréwno publicznych jak i prywatnych (partycypacja
spoteczna).

Dokument poddano réwniez szeroko upowszechnionym konsultacjom spotecznym
w ramach strategicznej oceny oddziatywania na srodowisko oraz procedurze oceny ex-ante,
zgodnie z wymogami wynikajgcymi z ustawy z dnia 6 grudnia 2006 r. o zasadach
prowadzenia polityki rozwoju (Dz.U. z 2021 r. poz.1057).

Proces ewaluacji ex-ante realizowany przez zewnetrznego wykonawce wskazat, ze
PSRT WP we wiasciwy sposéb odpowiada na wiekszos$¢ wyzwan, przed jakimi stoi
wojewodztwo. Biorgc pod uwage przeprowadzone analizy oraz odpowiedzi na poszczegodine
pytania ewaluacyjne, sformutowano generalny wniosek w ramach badania ex-ante, ze
oceniany Program stanowi wysokiej jakosci dokument, przygotowany rzetelnie i zgodnie ze
sztukg oraz dobrymi praktykami tworzenia tego typu dokumentéw. Dokument PSRT WP bez
zastrzezen spetnia kryteria warunku podstawowego pn. ,kompleksowe planowanie
transportu na odpowiednim poziomie” dla Celu Polityki 3.

Dodatkowo, co wskazano w poprzednich rozdziatach Raportu, dziatania
podejmowane przez Samorzad Wojewddztwa dla realizacji powyzszego celu nie majg
charakteru jednostkowego. Jest to proces, ktory bedzie podlegat statej analizie
i udoskonalaniu, umozliwiajgc tym samym wzmachnianie regionalnego systemu
transportowego. Proces ten bedzie kontynuowany réwniez w kolejnych latach zgodnie
z kierunkami oraz systemem realizacji wskazanymi w Programie Strategicznym Rozwoju

Transportu Wojewoédztwa Podkarpackiego do roku 2030.



